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Russischer Verein macht lljuschin II-14 wieder flott

Die II-14T beim tiefen
Uberflug in Orlowka.

Ein russischer Privatverein macht mit Spendenhilfe und in jahrelanger FleiBarbeit die welt-
weit letzten lljuschin II-14 wieder flott. Jetzt durften deutsche Fans zum Mitflug an Bord.

—von ihr stammt der II-14-Vorgénger ab.

ussland, Flughafen Orlowka.
Hier, in der Oblast Twer, etwa
viereinhalb  Autostunden von
Moskau entfernt, liegt einsam und vet-
steckt das Mekka der Il-14-Freunde.
Denn der private Verein ,11-14 Restau-
ration Team® sammelt die russischen
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Durchs Cockpit weht noch ein Hauch Dakota-Atmosphére
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Die unverkleidete Kabinendecke mit Spuren vieler Repara-

turen ktindet von der langen Einsatzgeschichte dieser II-14.

Zweimots und macht sie wieder flug-
fihig. Grund genug fiir eine Gruppe
deutscher Flugzeugfans, Mitte Juni ein-
mal personlich zum Rundflug anzurei-
sen. Dabei gab es fiir die rund 27 Grup-
penteilnehmer auch die Maoglichkeit,
in anderen Oldies wie der Antonow

An-2 oder der Let L-410UVP-E3 der
paramilitdrischen Rosto (DOSAAF)
mitzufliegen. Allerdings sind an Bord
der II-14 aus Versicherungsgriinden
ausschlieBlich Vereinsmitglieder zuge-
lassen. Deshalb ist vor dem Mitflug ein
Beitritt erforderlich.
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Sommerlichef Rundflug
uber Russlands Wéldern.

Der Verein ist strikt auf die techni-
sche Wiederherstellung seiner Oldies
ausgerichtet und lebt von Spenden. Wer
hier als Mitflieger perfekte Luxus-Rund-
umbetreuung erwartet, wird enttduscht
sein. Dagegen gibt es fiir Technikbegeis-
terte echte russische Gastfreundschaft.
Die deutschen Giste sammelten vor
dem Mitflug einen dreistelligen Euro-
Betrag, der ausdriicklich noch fir die
anfallenden Treibstoffkosten —spéterer
Fliige aufgerundet wurde. Nur so kommt
die 1l-14 mit ihren beiden, donnernden
Schwezow-ASch-82T-Doppelsternmoto-
ren regelmafig an den Himmel. AuBer-
dem brachten die deutschen Besucher
Kopien technischer Zeichnungen der
friheren Dresdener Il-14-Produktion
mit, um die heutigen Restaurierungsar-
beiten zu erleichtern.

Der Einstieg in die 1I-14T ,Pinguin®
erfolgt rustikal {iber eine Leiter. An Bord
vermitteln Blechwénde und ein klassi-
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sches Cockpit noch den Charme der
finfziger Jahre, als die russische GroB-
cousine der DC-3 vom Band lief. Jeweils
14 Passagiere konnen mitfliegen. Die
,Pinguin“ tragt heute das rote Fenster-
band der einstigen Polarflugzeuge, die in
den eisigen Weiten des russischen Nor-
dens damit am besten erkennbar waren.
Auch die schon leicht erblindenden
Domfenster an den Rumpfseiten und auf
dem Dach stammen von diesem Einsatz-
profil. Nach dem Start von der kurzen
Bahn am gepflegten Privatflugplatz Or-
lowka-Twerskaja ging es fiir eine Stipp-
visite zum Grasplatz Ruza Vatulin. Da-
nach zeigte die II-14 bei mehreren tiefen
Uberfliigen und Steilkurven, was in ihr
steckt. Der Verein hat als Zwillings-
schwester eine zweite 1l-14 erworben,
die derzeit mit Vorrang restauriert wird.
Beide Flugzeuge sollen kiinftig auf Air-
shows auftreten.
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